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Tento zdber patri k tym menej obvyklym.
Charakteristicky je pohlad z juznej strany, ktorému
dominuje stiporadie slinkovej haly. Td je teraz schovand
v pozadi, zato vSak mdme moZnost podrobnejsie
preskumat koncovd stanicu laniovky v strede zdberdu, .
ako aj transformdtorovd stanicu v jeho pravej ¢asti.
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“Venované pamiatke stupavskych cementdrov,

ktori uz nie su s nami.”

Uvod

Rok 2020 zostane natrvalo zapisany v pamati fudi.
Svet postihla pandémia, ktora zasiahla do Zivota
vsetkych obyvatelov planéty. Narusila zabehnuty
rytmus zivota. Niekoho pripravila o socialne kon-
takty, niekoho o pracu, niekoho dokonca o Zivot.
Vo svetle tychto udalosti celkom pochopitelne
uplne zanikol fakt, Ze 1. maja tohto roku uplynulo
presne devatdesiat rokov.od: oficidlneho zaha-
jenia vyroby cementu vo vtedy celkom novej
a modernej cementdrni v Stupave.

Hoci bola vyroba ukonéena uz davno, presnej-
Sie v oktobri 1982, zanechala na tvéri mesta
nezmazatelnu stopu. Vystavbou cementarne sa
‘Stupava posunula z polnohospodarsky orien-
tovaného mestecka smerom k priemyselnému
centru mikroregiénu, so SirSou a_pestrejSou
~moznostou uplatnenia-jej obyvatelov. Zaroven

mala, najma v obdobi po roku 1945, enormny

~vplyv-na jeho rozvoj, ¢i uz z hladiska stavebné-

ho, struktury obyvatelstva, ale aj z hladiska do-.

stupnosti sluzieb.

Pri tejto prilezitosti sme sa rozhodli pripravit pub-
likdciu, ktora by mapovala celu histériu podniku
v ucelenej forme. Jej vznik vak v podmienkach
poznamenanych pandémiou sprevadzali prob-
Iémy, a preto Vam ho ponukame s oneskorenim
az v roku 2021. Napriek tomu verime, Ze prinesie
zaujimavé poznatky vietkym zdujemcom o his-
toriu mesta a nielen im, ved takyto prispevok
k dejindm mesta a priemyslu na Slovensku dote-
raz chybal.

Toto vyrocie je, okrem toho Ze je okrihle, vy-
znamné aj ziného dovodu. Postupne odchadzaju
pamatnici, byvali zamestnanci cementarne, ktori
by mohli doplnit chybajlce ¢riepky informacii

-0 &innosti podniku, tak vyznamného pre dejiny
" nasho mesta. Tato skromna publikacia si dala za

_kyjedného z jej autorov tak, aby ostali zachované .
pre buducnost. A mozno sa aj vdaka nej podari
- ziskat nové materialy, poznatky; Ci spomienky
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Ulohu zosumarizovat doteraz ziskané poznatky
z archivnych materidlov, ako aj osobné spomien-

pamatnikov. Tie by mohli v budtcnosti posluzit
pre zostavenie obsiahlejsieho diela, ktoré by tuto
cast stupavskych dejin zmapovalo s podrob-
nostou, aku si jednoznacne zasluzi.

O menej ako desat rokov bude este okruhlejsie
vyrocie a pevne dufame, Ze cementaren dovtedy
z povedomia obyvatelov mesta Stupava nevy-

mizne. :

Autori

Foto hore _
Stupavskd cementdreri patrila k najvacsim
zamestndvatelom v Stupave. Jej zamestnancov vraj

_bolo mozné odlisit od zamestnancov JRD (dalsieho

vyznamného zamestndvatela) tym, Ze kdvu pili zo Sdlky,
kym druzstevniciz Duritiek. :



Vyroba cementu

Cement a vapno patria medzi najdolezitejsie
stavebné materialy, so Sirokym uplatnenim v tak-
mer vsetkych fazach stavebnej vyroby. Z tychto
dvoch materidlov je starSie vapno, ktoré je zname
priblizne 4800 rokov. Nazov cement ma povod uz
v starovekom Rime, kde sa do paleného vapna
pridavali vulkanické tufy — pucolany.

Za pociatok vyroby cementu ako ho pozname
dnes je vSak povazovany rok 1824, kedy bol Jo-
sephovi Aspidinovi udeleny anglicky patent
na vyrobu maltoviny. Nazval ju portlandsky ce-
ment, kedZe vysledny produkt sa podobal na naj-
lepsi portlandsky kamen, v tom case naj-
pouzivanejsi stavebny kamen v Anglicku. V prie-
behu 19. storocia boli zdokonalené technologi-
cké postupy a vyrobné zariadenia, ¢im sa otvorili
dvere k jeho masovej produkcii a teda aj vyuzitiu.
Zaciatky vyroby cementu na Uzemi dnesného
Slovenska spadaju do polovice 19. storocia.
Historické prvenstvo vo vyrobe portlandského
cementu u nas ma cementaren Ladce, vybudo-
vana v roku 1889. Nasledovala Lietavska Lucka
(1901) a Horné Srnie (1929). V tychto fabrikach
sa vyrabal cement v $achtovych peciach. Stvr-
tda cementdren bola postavend v Stupave
na prelome rokov 1929 a 1930. Bola to prva ce-
mentaren na Slovensku s novou technolégiou
palenia slinku v rotacnej peci s mokrym sposo-
bom pripravy suroviny.

Pri tomto spbsobe vyroby portlandského ce-
mentu su zakladnymi surovinami vapenec a il,
z ktorych sa zomletim a zmieSanim s vodou pri-
pravuje surovinovy kal. Takto pripravena zmes
sa pali v rotacnej peci, v ktorej teplota dosahu-
je priblizne 1480 °C. Zmes sa speka do hrudiek
a vznika tak polotovar - slinok, ktory méze byt

pred dalsim spracovanim dlhodobo skladovany.
Pridanim reguldtora tuhnutia, napr. sadry a ro-
zomletim na velmi jemny prasok vznika vysledny
produkt — cement.

Foto hore

Prdca palica patrila ku kli¢ovym. Od jeho vykonu
zdvisela kvalita vypdleného slinku, a teda aj vysledného
cementu. Kontrola prebiehala vizudlnou kontrolou

cez otvory v peci, s pouZitim Specidlneho ochranného
skla ako stitu, ktoré zafarbilo prechddzajtce svetlo
odtieriom zdvislym od teploty v peci. Masivnou rdrou
nad palicovou hlavou sa do pece vhdrial uholny prach.

Foto dole

Zdber zo 60-tych rokov zachytil pri prdci priemyselnu
lokomotivu BN 60, ktorti v roku 1955 vyrobila prazskd
strojdreri CKD Sokolovo. So zvysovanim objemu vyroby
po rozsireni podniku v 50-tych rokoch zabezpecovala
Zelezni¢nd vlecka neustdle vicsie mnoZstvo presunov
materidlu a surovin.

Foto vpravo

Fotografia vyhotovend 24. augusta 1929 zachytdva
zaciatok stavebnych prdc. Viditelné su drevené objekty
staveniska, ako aj prvé vyrubové prdce.



Zalozenie a vystavba cementdrne v Stupave

Idea zalozenia

Po skonceni 1. sv. vojny sa zmenili hospodarske
pomery v ramci nového $tatu CSR, s ktorymi sa
bolo potrebné vysporiadat. Po pociatocnej kon-
junkture, spbésobenej povojnovym nedostatkom,
prislo obdobie hospodarskej krizy, ktoré sa vsak
postupne podarilo prekonat a v druhej polovi-
ci 20-tych rokov doslo k opatovnému oziveniu
ekonomiky.

V novom State sa rozbehol proces industrializa-
cie Slovenska, ktory napriek pomalSiemu tempu
predsa len priniesol narast investi¢nej ¢innosti.
S tym suvisel aj narast vystavby bytov v Bratislave,
ktora sa stala z provinéného mesta centrom slo-
venskej ¢asti novej republiky. Za obdobie medzi
rokmi 1918 - 1936 narastol pocet bytov takmer
dvojnasobne. Tato zvysena stavebna cinnost
si vyzadovala aj potrebné mnozstvo stavebnych
materialov, medzi ktorymi bol jednym z najdo-
leZitejsich cement, pouzivany pri priprave beté-
nu. Dopyt pokryvali starSie cementarne v Hor-
nom Srni a Ladcoch, v bezprostrednom okoli
Bratislavy sa vSak nenachadzala Ziadna.

V c&ase druhej konjunktury tak padlo rozhod-
nutie vybudovat v blizkosti hlavného mesta slov-
enskej casti CSR cementaren. Iniciatormi, ktori
vlozili pociato¢ny kapital do jej vystavby, boli
Handlovské uholné bane, ucastinna spolo¢nost
a Ceskad poistovha Union. Vyber lokality bol
ovplyvneny dostupnostou zakladnych surovin,
teda vapenca z lomu pod Pajstunskym hradom
a hlinitokremicitanového ilu z loZiska Zabaren,
v tesnej blizkosti novej cementarne. Uz od pociat-
ku sa ako so zdrojom vapenca uvazovalo aj s lo-
mom Prepadlé, ktory bol vsak otvoreny az po 2.
sv. vojne. Dalsimi délezitymi faktormi vyberu

miesta bolo dopravné napojenie na cestnu ko-
munikaciu Bratislava — Brno, ale najma Zeleznica
Devinske Jazero — Stupava, ktord nadvazovala
na hlavny tah Bratislava — Brno - Praha.

Nemaly vplyv na tento proces zrejme mala
aj osobnost Ludovita Karoliho, od ktorého boli
vykupené alebo prenajaté potrebné pozemky
na vystavbu a prevadzku cementarne, a ktory bol
aj jednym z akciondrov a ¢lenov spravnej rady

aj jeho dobré kontakty, ktoré “zdedil” po svojom
otcovi, ale aj sam vybudoval svojou uUspesnou
¢innostou v oblasti podnikania, ¢i lesného hos-
podarenia.

Vystavba cementarne

Vzhladom k ndro¢nosti realizécie cementdrne
sa na jej vystavbe podielalo viacero firiem, ktoré
v ¢asoch 1. CSR patrili k 3pi¢ke vo svojom odbore,
zvacsa aj v celoeuropskom meradle.

V polovici roku 1929 dodala nemecka firma Fell-
ner & Ziegler z Frankfurtu nad Mohanom techno-
logicky navrh prevadzky cementarne, ktory sta-
novil celkovu koncepciu novej tovarne z hladiska
technoldgie vyroby, ale aj z hladiska stavebného.
Projekty jednotlivych prevadzkovych a techno-
logickych casti boli spracované v rézii ich doda-
vatelov.

Dodavatelom stavebnych prac vyrobnej casti
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bolo konzorcium pozostavajuce z bratislavskej
pobocky firmy Pittel & Braussewetter, ktora sa
v byvalej Rakusko-Uhorskej monarchii preslavi-
la na poli realizacie zelezobeténovych stavieb,
a rakuskej stavebnej firmy Ed Ast & Co. Projekto-
vu dokumentaciu stavby vyrobnej casti zhoto-
vili vo firme Pittel & Braussewetter pod vedenim
Karla Leubnera. Uvodny projekt je datovany do
augusta 1929 a na konci tohto mesiaca aj boli
zahdjené stavebné prace. V septembri 1929 sa
vsak konala vo Viedni porada zastupcov firmy




Modernu Zelezobeténovu konstrukciu vyrebnych
objektov realizovala firma Pittel & Braussewetter.

Vystavba prebiehala napriek pomerne primitivnym _

technolégiam pomerne rychlo. . *

%0.6.1.X11.1929.
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Tento zdber je zo 14. decembra 1929:



Pittel & Brausewetter a Fellner & Ziegler, na kto-
rej boli dohodnuté potrebné zmeny a Upravy
v projekte a na ich zaklade sa zhotovila v sube-
hu s vystavbou dalSia (podrobnejsia) projek-
tova dokumentdcia. Priebeh stavebnych prac
bol zachyteny na unikdtnom subore sklenenych
fotografickych dosiek (zva¢sa datovanych)
stupavskym fotografom Antonom Eduardom
Hollubom. Vdaka tomu mame moznost pozo-
rovat sposob dobovej stavebnej vyroby, v ktorej
prevladala ru¢na praca.

Subezne s postupom stavebnych prac bola re-
alizovana dodavka jednotlivych stavebnych
a prevadzkovych celkov. Dodavku hlavnych
technologickych zariadeni pre vyrobu na zdklade
podkladov firmy Fellner & Ziegler realizovala
Prvni brnénska strojirna. O dodavku elektromo-
torov pre ich pohon sa postarali firmy Brown
Boveri a Skodove zévody z Plzne. Prachovu ko-
moru spolu s kominom a zariadenim na suse-
nie uhlia dodala firma E. Jeenicke & Co. z Dort-
mundu. ZastreSenie slinkovej haly a dodavku
mostového zeriavu, ktory sa pod nim pohy-
boval uskutoénili Skodove zavody z Plzne.
Zelezni¢nu vlecku, spolu s napojenim na trat
CSD Devinske Jazero - Stupava realizovala
firma Orenstein & Koppel z Prahy. Stavebné
prace na lanovke z lomu pod Pajstinom do to-
varne zhotovila firma Industrie z Moravskej
Ostravy, technolégiu lanovky dodala rakus-
ka firma Pohlig a lanovkovu vahu firma Wage
z Olomouca. Elektrickil vyzbroj a osvetlenie re-
alizovala bratislavska pobocka nemeckej firmy
Siemens. O navrh laboratéria a jeho vyba-
venia sa postaral Dr. Rudolf Steinherz z Prahy.
Stavebné prace postupovali pomerne rychlo
a pri porovnani dohodnutych terminov doda-
vok a skutoc¢nosti zachytenej na fotografickej
dokumentacii mézme konstatovat, ze aj velmi

disciplinovane. Na fotografidich z vystavby je
s datumom 15. aprila 1930 zachyteny interiér
cementdrne uz v skisobnej prevadzke, s prvym
vypalenym slinkom.

Napriek skutoc¢nosti, ze sa jednalo o vyrobnu
stavbu, bolo jej architektonické stvarnenie vel-
mi pobsobivé. Tovaren pozostavala z objektu
vyrobnej linky a objektu sil s baliarfiou, zora-
denymi po stranach Zelezni¢nej vlecky. Ta pre-
chadzala stredom pozemku s vymerou 4,7 ha
v smere juh-sever. Pozemok bol oploteny pane-
lovym beténovym plotom. Vstup bol situovany
na juhovychodnom narozi pozemku, odkial sa
cestnou komunikaciou pripajal na stupavsku
cestnu siet v blizkosti Malého majera. V Malom
majeri, ktory bol pévodne sucastou velkostatku
Ludovita Karoliho, bola umiestnena administra-
tiva a laboratéria.

Objekt vyrobnej linky bol situovany na zapad-
nej strane vlecky. Bol rieSeny ako konstrukény
a dispozi¢ny dvojtrakt. Nosnu konstrukciu tvoril
zelezobetdnovy skelet s murovanymi tehlovymi

vyplhami. Celkova dizka stavby bola 187 m
a Sirka 31,5 m. Vzhladu objektu dominovala
slinkova hala, ktorej juznd a najma vychodna
stena bola bez tehlovych vyplni a tvorila tak
mimoriadne pdsobivé stiporadie. Ukoncend
bola ocelovou sedlovou strechou a zaberala Sirsi
trakt budovy, radeny blizSie k Zelezni¢nej vliecke.
Ustrednou ¢astou druhého, uZieho traktu bola
rotacnad pec s prachovou komorou a tehlovym
kominom s vyskou 60 m. Juznu cast tohto trak-
tu zaberal priestor uholnej mlynice a vo svojej
severnej ¢asti nadvazoval na priestory surovinovej
mlynice, zaberajucej priestory oboch traktov.
Fasady tychto casti boli clenené velkymi okennymi
otvormi s maloformatovymi sklenymi tabulkami
v ocelovych ramoch. Uz pri vystavbe objektu sa
pocitalo s jeho buducim rozsirenim o druht vy-
robnu linku (rota¢nu pec), na ¢o poukazuju zelezo-
beténové konzoly v hornej ¢asti zapadnej fasady.

Jadro druhého objektu tvorili zelezobeténové
cementové sila s hornym plnenim, okolo ktorych
boli zoradené priestory elevatoru a automatickej
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balicky. Objekt svojou koncepciou pripominal
patlodovu bazilikdlnu stavbu s celkovou diz-
kou 47 m a Sirkou 35 m. Nosnu konstrukciu tvo-
ril zelezobetonovy skelet s tehlovymi vyplhami,
s vynimkou cementovych sil, ktorych konstrukcia
bola zelezobeténova stenova. Tieto dva objekty
dopifiala mensia stavba transforméatorovej sta-
nice, situovanej zapadne od vyrobnej linky.
Dopravu surovin na vyrobu slinku zabezpecovala
lanové draha systému Pohlig, s dizkou 4868 m
a prevysenim priblizne 100 m. Pohon zabez-
pecoval elektromotor, pricom hodinovy vykon
lanovky bol 45 t vapenca a 15 t hliny. Nosné lana
boli ulozené na 35 podperach, rychlost zavesnych
vozikov bola priblizne 2,25 m/s. Z nakladacej
stanice v pajstunskom lome viedla trasa cez dvo-
jité napinadlo a dve uhlové stanice, v ktorych
sa menil smer, do hliniska. Tu sa na lanovku pri-
pojovali voziky naplnené ilom a trasa pokracovala
do vykladacej stanice v cementarni. Konstrukcia
podpier a stanic bola drevena. Voziky mali ob-
jem 0,75 m3, hmotnost sypaného kamena vo vo-
ziku dosahovala az 900 kg. Kamen sa v lome
nasypal do vozikov z nasypky. Pred vysypanim
v cementdrni sa voziky vazili na kolajnicovych
vahach. Na dopravu technologickej vody sluzilo
potrubie v dizke priblizne 500 m, trasované z ¢er-
pacej stanice na potoku v aredli byvalej Skrobarne
(dnedna ul. Vajanského) do podniku.

Na dopravu uhlia a sadry sldzila Zelezni¢na vlec-
ka, ktorou sa aj expedovala vacsina produkcie
cementu. Ten sa odvazal v 50 kg vreciach, opa-
trenych ochrannou znamkou podniku. Doprava
sa uskutoc¢rnovala v otvorenych vysokostennych
(uhlie) a v zatvorenych voznoch (baleny cement).
Manipulaciu na vlec¢ke zabezpecovala lokomotiva
CSD, nasadena v beznej prevadzke na trati Devin-
ske Jazero - Stupava a tazny navijak v kolajisku
cementarne.

K prevadzke podniku este patrili administrativne
priestory a laboratérid, ktoré boli situované v ob-
jektoch Malého majera (na krizovatke dnesnych
ul. DIhej a Vajanského). Tieto priestory pévodne
patrili do velkostatku gréfa Karoliho a ich povod
siaha minimalne do 18. storocia. Riaditelstvo pod-
niku sidlilo v Bratislave.

Foto hore

Pévodnd konstrukcia podpier lanovky bola drevend.
Dopravovala vdpenec z lomu pod hradom Pajstun
a hlinu z loziska nedaleko vyrobného zdvodu.

Foto dole

O kontrolu kvality vstupnych surovin a vysledného
produktu sa staralo laboratérium. Zistovali sa tu najmd
mechanické a chemické vlastnosti materidlov.

Foto vpravo

Prdca v lome bola fyzicky ndrocnd. V prvych rokoch
prevddzky bola len sezénna a prebiehala pocas
vyrobnej kampane. Na zdbere je zachytené pripdjanie
naloZenych a odpdjanie prdzdnych vozikov na lanovi
drdhu v koncovej stanici.



Popis procesu vyroby

Mokry spdsob bol v ¢ase vystavby stupavskej
cementarne najmodernejsim spdsobom vyroby
cementu. Prave firma Fellner & Ziegler bola v ce-
loeurépskom meradle Spi¢kou v tomto odbore.
VytaZzeny vapenec sa po ru¢nom rozruseni bal-
vanov dopravil lanovkou do tovarne, kde sa
v kladivovom drvi¢i upravoval na pozadovanu
frakciu. Nasledne sa elevatorom dopravoval
do sila. Z hliniska sa taktiez lanovkou dovazal il
a vysypal do rozplavovaca, do ktorého sa zaroven
privddzalo aj technolégiou uréené mnozstvo
vody. Ziskany kal sa odvadzal do zbernej nadrze,
odkial sa davkoval do surovinového mlyna.
Vapencova drvina (velkost frakcie do 18 mm) sa
zo sila cez tanierovy podavac, ktorym sa davkova-
lo mnozstvo drviny, spolu s kalom dopravovala
do gulového mlyna s dizkou 14,5 m a priemerom
2,5 m. Gulovy mlyn bol valcového tvaru, vo vnutri
vybaveny oteru a razovo odolnym panciero-
vanim. Bol rozdeleny medzistenami na tri komo-
ry. Vo vnutri tychto komér boli ako mlecia napln
vloZzené ocelové gule a mlecie telieska réznych
velkosti. Rotaciou mlyna narazali gule a telieska
do vlozeného materidlu, ¢im ho rozomielali
na mensie Ciastocky, v zavislosti od velkosti mlecej
naplne. Suspenzia zomletej vyrobnej hmoty - su-
rovinovy kal - sa odvadzala do betdonovych sil,
z ktorych sa postupne odoberala a rovnhomerne
transportovala do rotacnej pece. Mlyn bol poha-
nany elektromotorm s vykonom 850 kW a pra-
covnym napdtim 6 000 V cez prevodovku a pasto-
rok na ozubeny veniec priskrutkovany k plastu mly-
na. Proces mletia suroviny sa neustdle kontroloval
a podla vysledkov laboratornej kontroly sa upravo-
val pomer materialovych vstupov do mlyna.

Rota¢nd pec, prva v dejinach slovenského
cementarskeho priemyslu, mala dizku 60 m
a priemer 2,5 m. Bola postavena s priblizne
5° sklonom, ktory pocas palenia zabezpecoval
rovnomerny postup surovinového kalu vlast-
nou tiazou v smere spadu. Kovové teleso pece,
zvnutra oblozené Samotovou vymurovkou, le-
zalo na oto¢nych kladkach. Pec bola pohana-
na cez prevodovku elektromotorom, prenos kru-
tiaceho momentu na plast pece bol realizovany

cez ozubeny veniec, prinitovany na plast pece.
Pec vykonavala priblizne 0,85 obratky za minutu
a mala predizené kalcina¢né pasmo.

Ako palivo sluzil uholny prach. Na jeho pripravu
bol urceny samostatny priestor, uholna mly-
nica. Uhlie sa najprv vysuSovalo v susiarni, ktoru
tvoril rotujici ocelovy bubon s dizkou 15 m.
Teplota v nej nesmela prekrocit 80 °C, aby

nedoslo k pripadnému vznieteniu filtracnej
plachty vo filtre zachytavajucom prach, ktory
by mohol znecistovat ovzdusie v prostredi za-
vodu. Vysusené uhlie sa elevatorom dopra-
vovalo do sila a z neho potom do gulové-
ho mlyna s dizkou 9,5 m, kde sa zomlelo
na prach. Ziskany uholny prach sa spolu so
vzduchom vhanal do trysky hordaka, ktory
vyustoval v rotacnej peci, priblizne v jedno-
metrovej hibke.

Plast pece bol niekolko metrov od hlavy pece
rozsireny na vacsi priemer, bolo to tzv. slinova-
cie pasmo. Teplota palenia sa pohybovala okolo
1400 °C. Jej kontrolu vykonavala obsluha - pali¢,
vizualne s pouzitim fialového skla. Denna ka-
pacita pece sa pohybovala okolo 20 vagénov ce-
mentarskeho slinku. Vypaleny slinok vypadaval
do chladi¢a, ktory tvoril ocelovy valec s prie-



merom 2 m a s dizkou 30 m. Teleso chladi¢a malo
priblizne 25° sklon. Do chladi¢a sa vhanal vzduch,
ktory ochladzoval horuci slinok a pritom sa ohrie-
val a nasledne vyuzival pri spalovani uholného
prachu v rota¢nej peci. Schladeny slinok mal
teplotu okolo 60 °C. Ocelovym trasadlovym do-
pravnikom sa dopravoval na haldu v slinkovej
hale, kde sa nechal po dobu uréenu technolégiou
odlezat.

V slinkovej hale sa pod strechou po kolajovej
drahe pohyboval mostovy Zeriav s drapakom,
ktory rozmiestfioval slinok po celej dizke slin-
kovej skladky. Zeriav sluzil zaroven aj na navazanie
uhlia do nasypky uholnej mlynice a odlezaného
slinku a sadry do nasypky cementového mlynu.
Zomletim slinku s pridanim 3,5 az4 % prisad vznik-
al findlny produkt - portlandsky cement. Sadra
sliZila na spomalenie procesu tuhnutia cementu,
¢im umoznovala jeho praktické pouzitie. Hotovy
cement sa dopravoval podzemnym pasovym do-
pravnikom pod Zelezni¢nou vle¢kou do susednej
budovy, kde sa koréekovym elevatorom vynasal
do uskladnovacich cementovych sil. Z tychto sil

sa cement odoberal a automatickou bali¢kou
dévkoval a plnil do jutovych alebo papierovych
vriec s hmotnostou 50 kg. Stupavsky cement tak
bol pripraveny na vyexpedovanie po Zeleznici,
pripadne na konskych povozoch alebo automo-
biloch.

Foto hore

Zdber do interiéru slinkovej haly. Vypdleny slinok
sa pred zomletim na cement nechdval niekolko dni
az tyzdriov odleZat.

Foto dole

Stupavskd cementdreni bola v Ease vystavby
najmodernejsou na Slovensku. Vdaka zvolenej
technoldgii vyroby bola kvalita produkovaného
cementu $pic¢kovd. Nepriaznivd hospoddrska kriza
30-tych rokov vsak neumoznila naplno rozvinut
vyrobné kapacity, ktoré tovdreri ponukala.

Schéma dole
Zdstavba aredlu do roku 1945.

Hlavna budova

Cementové sila

Trafostanica

Socidlne zariadenia a vratnica
Pristavba uholného mlyna
Dielna
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Zahdjenie vyroby a prvé roky prevadzky (1930-1945)

Prvé roky prevadzky

Podnik bol zalozeny na zaklade povolenia Mini-
sterstva vnutra zo dna 17. marca 1930 pod
nazvom ,Union’, tovaren na portlandsky ce-
ment, Ucastinna spoloc¢nost v Bratislave. Sidlo
spolo¢nosti bolo v Bratislave na Mostovej ul.
¢. 6. V zachovanej vyrocnej sprave je ako ter-
min zalozenia podniku uvedeny 14. april 1930.
Skusobna prevadzka bola zahajend 18. marca
1930, prva expedicia vyrobeného cementu sa u-
skutocnila 1. maja 1930. Tovareri bola postavena
s nakladom 29 500 000 K¢, hodnota akcii bola
15 000 000 K¢. Predaj vyrobkov tovarne sa usku-
tocnoval prostrednictvom firmy ,Union‘, obchod
stavebnym materialom, spoloc¢nost s r. 0., ktorej
sidlo bolo na rovnakej adrese.

Spustenie produkcie bolo okrem pociato¢nych
problémov technického razu poznamenané aj
celkovou hospodarskou. situaciou nastupujucej
krizy. V prvom roku prevadzky sposobil znizeny
odbyt fakt, ze v ¢ase produkcie prvého cementu
uz bola stavebna sezoéna v plnom prude a stavite-
lia tak mali potrebu cementu uz pokrytu. Z vypro-
dukovaného .objemu sa tak podarilo odpredat
len ¢ast a z dovodu nahromadenych zasob sa

- v nasledujicom roku posunul’ zaciatok vyrob-

nej kampane. Tento stav sa potom opakoval aj

-v-nasledu‘jtﬁcich rokoch. Napriek tomu sa v prvych

dvoch rokoch podarilo vykézat mierny zisk. Ale
uz v roku 1932 bola vykazana strata vo vyske

- 138 211,31 K¢ a v nasledujucom roku. dokonca
4676 869,24 K¢. Tento trend pokrac‘foVaI aj nadalej
~a v roku 1935 predstavovala celkova  suhrnna
~ strata od zalozenia podniku uz 9 622 168,77 K&. -
Konsolidacia pomerov hastala az s rokom 1936, -
kedy podnik vykazal zisk vo vyske 2 897,78 K¢,

ktory vsak len sotva mohol zmiernit mizerné
hospodarske vysledky z predchadzajucich ro-
kov. Situacia vyustila do predaja tovarne, ktora
sa tak stala sucastou konzorcia Kralovodvorské
cementarny so sidlom v Prahe. Zaroven sa zme-
nil jej ndzov na Stupavska cementaren, ucas-
tinnd spolo¢nost. V nasledujucich rokoch sa
hospodarsky vysledok pohyboval v priblizne
rovnakych Cislach ako za rok 1936. Spotreba ce-
mentu v dosledku spolocenskych zmien strie-
davo rastla a klesala a ro¢ny odbyt sa pohyboval
medzi 40 000 — 75 000 t cementu. Sprvu ob-
medzenu sezénnu vyrobu sa vsak postupne po-
darilo previest na celoro¢nu produkciu.
Organizacna Struktura podniku bola prispéso-
bena podmienkam trhového hospodarstva, kedy
sa nedala s urcitostou predpovedat dizka vyrob-
nej kampane v nasledujucom roku. Pocet stalych
zamestnancov bol preto prekvapivo maly, vacsi-
nou len sotva prekrocil jeden tucet. Jednalo sa
o veduce a kvalifikované profesie, ako su tradni-
ci, laboranti, majster pali¢, dozorca lomu, dozorca
lanovky a pod. Na cele podniku stal zavodny ria-
ditel, ktorym bol od zaciatku produkcie do kon-
ca 2. sv. vojny Jan Heerdegen. Tomu sa priamo
zodpovedal veduci laboratodria a veduci uradnik.
Ostatné pracovné sily boI| najlmane len pocas
vyrobnej kampane.

Napriek nie vzdy povzbudlvym obchodnym
vysledkom sa nemalé prostriedky. investovali do
rozvoja podniku. V roku 1935 bol vypracovany

‘projekt pristavby druhej rotacnej pece, nad-

vazujuci na technické riesenie z roku ‘1929,

_ v ktorom sa s tymto rozirenim pocitalo. Autorom
pro;ektu bol Dipl. Ing. Artur Komlés z Bratislavy
_-a hOCI podnlk 2|adal o] stavebne povolenle, kjeho

Foto hore : _
Lom pod hradom Pajstun je dnes vyhladavanym mlestom :
pre relax. Z hmoty svahu v pravej ¢asti zdberu do dnesnych

dni ubudol poriadny kus, ktory bol spracovany na cement.

; Foto dole :

Lanovka tstila priamo do mlynice vyrobného podnlku

- kde sa transportovany materidl spracovdval. : i \e



realizacii nedoslo. V tomto obdobi sa vsak reali-
zovala stavba drevenych Satni a kipelne v areali
tovarne a pridanie zariadenia ,Concentra” firmy
Krupp-Grusonwerk z Magdeburgu na surovi-
novy a cementovy mlyn, ktoré zvysilo produk-
ciu. Na prelome rokov 1937 a 1938 bol k rotacnej
peci pridany kalcinator, zariadenie vysusajuce
surovinovy kal pred vypalenim, ¢&im sa znizovala
energeticka naro¢nost palenia. Toto zariadenie
dodala nemecka firma MIAG z Braunschweigu,
potrebné stavebné Upravy realizovala firma Pit-
tel & Braussewetter. Tato firma realizovala v roku
1938 aj pristavbu (rozsirenie) uholného mlyna
a novostavbu dielne.

Produkcia v priebehu druhej svetovej vojny
bola charakterizovana specifickymi podmien-
kami vojnového hospodarstva. Zvyseny dopyt

vyvolala najmd potreba budovania mohut-
nych beténovych obrannych stavieb. Sprievod-
nymi javmi vsak boli pomerne casté vypadky
v dodavkach uhlia, elektriny, Zelezného materialu
a strojnych suciastok. Problémy sa vyskytovali aj
v zdsobovani robotnikov predmetmi dennej po-
treby, ale aj v zabezpeceni dopravnych kapacit.
Nahromadenie tychto pric¢in viedlo niekolkokrat
aj k zastaveniu vyroby. V podmienkach Sloven-
ského $tatu sa produkcia okrem domaceho trhu
orientovala aj na export do Nemeckej rise, Ta-
lianska a Svajciarska.

S bliziacim sa frontom sa dostala aj stupavska ce-
mentaren do ohrozenia. Prvé komplikdacie nastali
16. juna 1944, kedy bolo v blizkosti cementarne
zhodenych pat leteckych bomb réznej hmot-
nosti, ktoré vsak nenapdchali ziadne Skody. Jed-

nalo sa zrejme o nudzové odhodenie z lietadiel,
ktoré toho dna podnikli nalet na bratislavsku ra-
finériu Apollo.

Skody utrpel podnik aZ pri prechode frontu za-
Ciatkom aprila 1945. Spisané boli 15. juna 1945
a celkovo vycislené na 3 418 667,55 Ks, pricom
poskodenie budov z tejto ciastky tvorilo len
30 000,- Ks a poskodenie lanovky na 10 500,- Ks.
Ovela vyssie Skody vznikli na dopravnych pro-
striedkoch (1 672 962 Ks) a pomocnom sklado-
vom materiali (1 506 234,95 Ks). Z poskodenia
budov najvacsie polozky predstavovali Styri prie-
strely komina delostreleckou palbou (10 000 Ks)
a rozbité okenné tabule (11 000 Ks).

Rozvoj po 2. svetovej vojne (1945-1975)

Prioritou po ukonéeni 2. sv. vojny bolo ¢o naj-
rychlejsie obnovenie vyroby. Na stupavsku ce-
mentaren bola vymerom Poverenictva SNR
pre priemysel a obchod zo dna 22. juna 1945
uvalena narodna sprava a nasledne bola na za-
klade dekrétu prezidenta republiky dna 27. ok-
tébra 1945 znarodnena. Nasledujuci deri bola
obnovena vyroba. K 1. januaru 1946 bol podnik
zacleneny do narodného podniku Slovenské ce-
mentarne a vapenky, so sidlom vTrencine, pricom
sa zmenil jeho nazov na ,Slovenské cementarne
a vapenky, narodny podnik, zavod Stupava”“. Tym
sa zacala nova kapitola v historii cementarne.

V tomto obdobi sa pozornost sustredila na spre-
vadzkovanie nového loziska vapenca v lome Pre-
padlé, kedZe zasoby vhodnej suroviny v lome

pod Pajstunskym hradom sa postupne vycerpali.
Z tohto dovodu bol v rokoch 1947 - 1948 vybudo-
vany novy uUsek lanovky v dizke priblizne 5,2 km
zo starého lomu do lomu Prepadlé, s prevysenim
priblizne 33 m. Stavbu zabezpecovala rakuska
firma Pohlig. Sucasne s vystavbou nového useku
boli povodné drevené konstrukcie starej lanovky
nahradené ocelovymi. Zariadenia v starom lome
boli aj nadalej vyuzivané ako tzv. prechodna
stanica. Voziky z novej trasy vosli do novej sta-
nice, vypli sa z tazného lana a presli lomenou
kolajnicovou drahou do starej stanice, kde boli
zapnuté na staru cast lanovky. Na prechodnej
stanici musela byt obsluha, ktoré riadila prechod
vozikov. V neskorsich dobach bolo na lanovke
realizovanych vela technickych opatreni, ktoré

odstranovali alebo ulahcovali obsluhu - do-
brzdovace, odpinanie ¢i zapinanie na lano.

Po¢nuc dnom 1. janudra 1950 sa cementaren sta-
la samostatnym narodnym podnikom pod naz-
vom ,Stupavska cementaren, narodny podnik
v Stupave” V podmienkach planovaného hos-
podarstva bolo v ramci prvej patroc¢nice prijaté
rozhodnutie o rozsireni produkcie a vybudovani
druhej vyrobnej linky s rota¢nou pecou. K tomu-
to Ucelu vypracovany zastavovaci plan, ktorym sa
v nasledujucich rokoch riadila vystavba novych
priestorov v podniku, je datovany do konca roku
1952. Da sa vsak predpokladat, ze s vystavbou
sa zacalo uz v roku 1950. Tento a vsetky nasledu-
juce projekty boli spracované v Statnom Ustave
pre projektovanie zavodov priemyslu staveb-



nych hmot a keramiky, Keramoprojekt, pobocka
Trencin, realizatorom stavieb bol narodny podnik
Priemstav Bratislava.

Cielom rozsirenia bolo zvySenie maximalnej
ro¢nej produkcie cementu. K tomuto ucelu sluzi-
la nova rotacnd pec s dennym vykonom 360 t,
¢im sa celkova produkcia zvysila na 225 000 t
cementu ro¢ne. Pomerne rozdrobend prevadz-
ka podniku bola sustredena do arealu tovarne.
Okrem novej rotacnej pece, novych cemen-
tovych sil, baliarne, kalového bazénu a nadrze,
skladky vapenca, skladky uhlia a dalSich nevyh-
nutnych prevadzkovych a skladovych priestorov,
tu boli navrhnuté aj objekty zavodnej kuchyne
s jedalfou a Sathami a administrativna budova.
Medzi nimi bol na vychodnej hranici aredlu situo-
vany novy vjazd do podniku. Nova bola aj budova
laboratérii a rozsirené bolo i kolajisko zelezni¢nej
vlecky.

V povojnovom obdobi sa tiez zmenila aj organi-
zacna struktura podniku. Po znarodneni a nasled-
nom zacleneni do Slovenskych cementarni a va-
peniek v Trencine sa pomery ustalili az zaciat-
kom roku 1950, kedy sa cementdren ako narod-
ny podnik osamostatnila. Na cele podniku stal
riaditel, ktory zabezpecoval kontakt s vonkaj-
Sim prostredim a zaroven riadil podnik v jeho
vnatornych $truktarach. Usek riaditela zabez-
pecoval rieSenie personalnych otazok, vychovu
kadrov, bezpecnost pri praci, poziarnu ochranu,
pravne a zvlastne ulohy. Okrem toho riaditelovi
priamo podliehali ekonomicky, vyrobny a tech-
nicky usek.

Ekonomicky Usek sa venoval planovacej, evi-
denc¢nej a financnej cinnosti. Vo svojej naplni
mal styk s bankou a nadriadenymi organmi, fak-
turdciu a evidenciu odbytu a expedicie cementu,
materialové, prevadzkové a mzdové uctovnictvo
a socialne zalezitosti.

Vyrobny usek zabezpecoval celu vyrobu od taz-
by surovin az po expediciu a podliehali mu tri
prevadzky, podielajuce sa na realizacii vyroby.
Prva prevadzka riesila materidlové zabezpecenie.
Sem patrila tazba ilu v hlinisku, tazba vapenca
v lome Prepadlé a jeho doprava. Il sa tazil korc¢e-
kovym rypadlom a uzkorozchodnou priemysel-
nou drazkou a pasovymi dopravnikmi dopravo-
val do bazéna, kde sa rozplavoval na kal. Odtial
sa Cerpadlami dopravoval do zasobnika pri ce-
mentarni. Tazba vapenca prebiehala odstrelmi.
Odstrelené kusy sa nakladali bagrami na naklad-
né automobily s dumperovou nadstavbou, ktoré
ich transportovali do ¢elustového drvica. Po roz-
drveni sa vapenec nasypkou nakladal na lanov-
kové voziky a odvéazal do cementarne. Udrzbu
lanovky zabezpecovala samostatna pracovna
skupina. Jej trasa viedla v pomerne naro¢nom
horskom teréne a v pripade poruchy sa musela
¢o najskor obnovit jej prevadzka. Mimoriadne
naro¢nd a nebezpelnd bola aj praca v lome, kde
sa pracovalo s vybusninami. Prevadzka tak potre-
bovala pomerne velky pocet pracovnikov, ktorych
majstri museli dbat na dodrziavanie bezpecnosti
pri praci, ¢o ale platilo vo vSeobecnosti pre vietky
prevadzky vyrobného Useku cementarne.

Druha prevadzka zabezpecovala chod vyrobnych
liniek prvej a druhej rota¢nej pece. Princip vyro-
by zostal zachovany aj v pripade druhej pece.
Hlavny rozdiel spocival najma v jej rozsahu, ¢o si
vyziadalo vybudovanie dalsich prevadzkovych
objektov a zariadeni. Profesie ako pali¢, surovi-
novy mlyndr, cementovy mlynar, kalcinatorista
su $pecifikom vyroby cementu. Prevadzku riadili
zmenovi majstri.

Tretia prevadzka zabezpecovala vykladku
dovezenych surovin a expediciu vyrobeného
cementu. ZvySena produkcia si vyziadala vybu-
dovanie nového cementového sila a baliarne.

Foto hore
Rozsirenie vyrobnych kapacit po 2. svetovej vojne
sivyZiadalo aj rozsirenie uholného hospoddrstva.

Foto dole

Po 2. svetovej vojne bola lanovka predizend do nového
loZiska vdpenca v lome Prepadlé. V starsom lome

pod hradom Pajstun bola prestupnd stanica na ktorej
sa voziky prepriahali na pévodnu trasu.
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V' suvislosti so zahdjenim vystavby velkych
stavieb socializmu, kde bola poziadavka na pre-
pravu velkého objemu cementu bez nutnosti
pouzitia prepravnych obalov, sa za¢ali od 50-tych
rokov pouzivat Specializované Zelezni¢né vozne
a automobily na volne lozené sypké hmoty. Aby
sa eliminovali vypadky produkcie spésobené
nedostatkom surovin, bola pred koncovou stani-
cou lanovky zriadend volna skladka vapenca.
Samocinné vykladanie vozikov prebiehalo pros-
trednictvom Specidlneho prenosného zariadenia
zvaného ,chomut”. Rozsirené boli aj zariadenia
na vykladku uhlia a ako primes pre mletie cemen-
tu sa okrem sadry zacala pouzivat aj vysokopec-
na troska. Rozsirenie vleckového kolajiska si vyzia-
dalonasadenie motorovejlokomotivy 1435 BN 60,
ur¢enej na jeho obsluhu. Do Stupavskej ce-
mentarne bol zakipeny jeden z prvych desiatich
kusov, ktoré prazska strojaren CKD Sokolovo vy-
robila v roku 1955.

Technicky Usek zabezpecoval potrebné tech-
nické zazemie vyroby. V jeho radoch pracova-
li konstruktéri a technici, ktori v ramci svojej
naplne riesili otazky technického rozvoja, pripra-
vy a zabezpecenia beznych a velkych oprav, ako
aj investi¢nej vystavby. Zabezpecenie opray,
udrzby a investi¢nych akcii riesilo oddelenie
hlavného mechanika. Obzvlast naroc¢nymi boli
velké opravy, ktoré si vyzadovali spolupracu
s domacimi a zahrani¢nymi dodavatelmi, ¢asto
poznamenanu v ramci vtedajsieho politického
a hospodarskeho systému velmi dlhymi do-
dacimi lehotami, vyzadujucimi niekolkoro¢ny
predstih pri objednavani.

Nelahké ulohy riesilo aj oddelenie hlavného ener-
getika. Vzhladom k energetickej naro¢nosti vyro-
by cementu bol v priebehu ¢asu rieSeny prechod
z vylu¢ného pouzivania uhlia ako paliva na tazky
vykurovaci olej, zemny plyn a skusal sa aj benzin.

Podla aktudlne pouzivaného spbsobu palenia
bolo nutné zabezpecit dostatocné mnozstvo po-
trebného paliva a denne kontrolovat jeho spo-
trebu. Okrem paliva bola vysoka aj spotreba elek-
trickej energie. Jej pouzivanie bolo nacasované
s presnostou na minuty. Nedodrzanie pravidiel
odberov malo za nasledok vysoké penalizacie,
ktoré sa nasledne zosobriovali.

K Specifikdm vyroby cementu patria vysoka
hlu¢nost a prasnost. Hluk pri rotujucich mlynoch,
v ktorych nardzala mlecia napli s hmotnostou
okolo 100 ton do ocelovych dosiek panciero-
vania stien, dosahoval Urovne cez 100 dB. Pri
paleni slinku v rota¢nych peciach sa cez komin
do ovzdusia odparovalo velké mnozstvo vody
s vysokym obsahom prachu. DIhy oblak dymu sa
stal charakteristickou sucastou siluety Stupavy.
V 70-tych rokoch boli do prevadzky uvedené
elektrofiltre, ktoré zachytavali az 99,5 % prachu
z peci. Do ovzdusia sa tak dostavala iba vodna
para. Zachytené prachové castice sa skladovali
v sile a odpredavali polnohospoddarom na neu-
tralizaciu kyslych pod. Pred uvedenim elektrofil-
trov do prevadzky platila cementaren do Statnej
pokladnice pokuty za znecistovanie ovzdusia.
Vyroba cementu klddla okrem kvalifikovanej
obsluhy vysoké poziadavky aj na pravidelnu
Udrzbu. Snahou vedenia podniku bolo zabez-
pecit podstatnu cast tychto prac vlastnymi sila-
mi. Usek stavebnej udrzby zabezpecoval bezné
stavebné prace a opravy, ako aj vymurovku
rotacnych peci, ktora sa realizovala pocas ich
oprav. Strojny a zamocnicky Usek zabezpecoval
opravy strojnych zariadeni, potrubnych roz-
vodov a filtra¢nych zariadeni, ale aj pripravu
a vyrobu nahradnych dielov pre tieto opravy.
Pre tieto Ucely disponovla zamoc¢nickou a obra-
bac¢skou dielfiou, kovacskou dielfiou a dielfiou
inStalatérov.



Foto vlavo hore

Od 50-tych rokov sa zacali pouzivat specializované
vozne, v ktorych sa cement dopravoval volne uloZeny.
Tuto zmenu si vyZiadali velké investicné akcie obdobia
socializmu.

Foto vlavo v strede ‘

Tazba hliny v nedalekom loZisku prebiehala s pomocou

korcekovych rypadiel. Do vyrobného podniku sa pévodne = s
dopravovala lanovkou, v obodbi po 2. svetovej vojne

uzkorozchodnou priemyselnou drdZkou a pdsovymi e

. dopravnikmi. ’ I
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Foto hore

Specifikom cementdrne v Stupave bolo niekolko zmien
palivovej zdkladne. Jednou z nich bol aj mazut, ktorého
precerpdvanie je zachytené na tomto zdbere.

Schéma hore
Zdstavba aredlu po roku 1945.

Foto vpravo

Vdaka investiciam do vystavby zamestnaneckych bytov
vznikla aj tdto ulica, ktord dodnes nesie ndzov
Budovatelskd.

Cely vyrobny proces vyzadoval neustalu kon-
trolu. Ktomuto Ucelu sluzilo laboratérium, kde sa
chemicky a mechanicky vyhodnocovali vzorky
zjednotlivych faz vyroby. Kontrole podliehala su-
rovina po zomleti, surovinovy kal po homogeni-
zacii, slinok po vypalenia nakoniec cement po zo-
mleti. Na zaklade vysledkov kontroly sa davali
pokyny pre korekciu vyroby. Vyrobeny cement
spinal z hladiska kvality, pevnosti a ostatnych
vlastnosti potrebnych pre pripravu beténu vset-
ky platné statne normy (CSN) a dlhodobo patril
k tym najkvalitnejsim.

Poziadavky dopravy materidlov a ludi zabez-
pecovalo stredisko dopravy. V poslednych
rokoch sa ro¢na produkcia pohybovala okolo
300 000 t cementu. V tychto podmienkach uz la-
novka nestacila zabezpecit dopravu potrebného
mnozstva vapenca, takZe sa na jeho dovoz zaca-
la vyuzivat aj automobilova doprava. Doprava
na zelezni¢nej vlecke bola v tom ¢ase pomerne
objemna. Denne sa dovazalo a vyvazalo nie-
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kolko vagdénovych suprav. Po kolajniciach sa
zabezpecoval dovoz uhlia (neskér mazutu), sa-
drovca, vysokopecnej trosky, ale aj rézneho do-
pInkového materidlu a v neskorsich fazach vyro-
by aj korekéného vapenca z lomu v Rohozniku.
Z podniku sa vyvazal predovsetkym volne lozeny
a vrecovany cement, ale aj Zelezny $rot. Expedi-
cia cementu prebiehala okrem zeleznice aj pros-
trednictvom nakladnych automobilov, ktoré za-
bezpecovali jeho dopravu na blizSie odbytiska.

Specifikom Stupavskej cementarne bolo nie-
kolko zmien palivovej zakladne. Tovaren bola
povodne budovana na spalovanie cierneho
uhlia, ktorého spotreba v ramci CSSR v3ak bola
v 50-tych rokoch enormna. Z hladiska znizovania
jeho spotreby preto bolo Ziaduce vyuzitie inych
druhov paliv nielen u drobnych spotrebitelov,
ale aj velkoodberatelov. Ako prva alternativa
prisiel v Stupave do Uvahy zemny plyn, ktorého
loziskd sa nachadzali na zapadnom Slovensku.
Prvé pokusy sa uskutoc¢nili uz v roku 1952, ale



neboli spociatku Uspesné a problém sa podarilo
vyriesit az po roku 1957. Po niekolkych rokoch
plynovej prevadzky sa preslo na palenie mazu-
tu a nizkooktanového benzinu. Tieto zmeny si
vyziadali vybudovanie novych objektov, ako aj
zavedenie novych technologickych postupov.
Sucasne s rozsirovanim vyroby boli v obdobi
po 2. svetovej vojne podniknuté kroky k zabez-
peceniu byvania pre zamestnancov podniku.
Prvou takouto akciou bola na prelome rokov
1948 a 1949 vystavba dvoch bytovych domov.
Dom s dvomi bytovymi jednotkami bol situovany
v blizkosti povodného vstupu do arealu podniku,
na dnesnej ulici Dlhej. Byty boli p6vodne urcené
pre Uradnikov a v priebehu 70-tych rokov bol ob-
jekt adaptovany na matersku Skolu. Druhy objekt
mal Styri bytové jednotky urcené pre rodiny ro-
botnikov. Bol osadeny severne od aredlu podniku
v lokalite Na Zabarni. Realizaciu tychto objektov
pripravil a zabezpecil v ramci dvojrocného hos-
podarskeho planu narodny podnik Slovenské ce-
mentarne a vapenky.

Zaciatkom 50-tych rokov sa rozbehla investi¢na
¢innost v rézii samostatného narodného pod-
niku Stupavska cementaren. V roku 1950 pre-
behlo vyvlastnenie pozemkov, na ktorych bol
zastavovacim planom navrhnutych celkovo 16
bytovych jednotiek, z toho 6 v typizovanom by-
tovom dome sustavy T-12/50, 7 v typizovanom
rodinnom dome T-40/E a 3 v typizovanom ro-
dinnom dome T-40/D. Realizaciou tohto projektu
vznikla v Stupave nova ulica, ktord dodnes ne-
sie meno Bezrucova. V nasledujucich rokoch sa
vystavba rozsirovala. Pribudli dalSie dva objekty
typu T-12/50, kazdy so 6 bytovymi jednotkami.
Nasledovala slobodaren, dva typizované objek-
ty, kazdy s 18 bytovymi jednotkami. Pomerne
rozsiahlu investi¢nu akciu uzatvarali bytovy dom
s 18 bytovymi jednotkami a obchodnou vybave-

nostou a bytovy dom so 6 bytovymi jednotkami.
Pri tejto faze vystavby vznikla ulica Budovatelska.
Vsetky tieto stavby mali spolo¢né znaky v podo-
be tehlovej typizovanej konstrukcie. Okrem by-
tovych domov realizovanych v rokoch 1948/1949,
ktoré mali dve nadzemné podlaZia a rodinnych
domov s jednym nadzemnym podlazim, sa jed-
nalo o trojpodlazné stavby. Vsetky stavby boli
podpivni¢ené a ukoncené valbovymi, resp. sed-
lovymi strechami.

V 70-tych rokoch boli na Budovatelskej ulici vybu-
dované este dva dalSie bytové domy, tehlovy so
6 bytovymi jednotkami a panelovy s 24 bytovymi
jednotkami. Na prelome 70-tych a 80-tych rokov
pribudli este tri bytové domy panelovej konstruk-
cie, kazda s 24 bytovymi jednotkami. Celkovo tak
v Stupave pribudlo 196 bytovych jednotiek a slo-
bodaren, urcenych pre potreby zamestnancov
cementarne a ich rodin.

Cinnost cementarne sa na vzhlade Stupavy ne-
prejavila len v podobe bytovej vystavby. Kvoli
predpokladu postupného zvysSovania dopravy

cementu automobilovou dopravou realizova-
la Stupavskd cementaren v roku 1958 stavbu
beténovej prijazdovej cesty, ktora by vyhovo-
vala poziadavke dopravy az 80 000 t cementu
ro¢ne. Trasa novej vozovky viedla po dnesnych
uliciach Marcheggskej, Zdhradnej, Agatovej a Ce-
mentarskej.

Vyznamnou investiciou z pohladu jej dopadu
na mesto bola dostavba kultirneho domu. Jeho
stavba bola zahdjena v ramci dobrovol’nl'ckej

»akcie Z" zo strany MNV. Coskoro sa v3ak prejavi-
la naro¢nost investicie, ktoru prevzala Stupavska
cementaren. Ta stavbu dokoncila a v roku 1964
odovzdala do prevadzky ako Zavodny klub ROH
Cementar, ktory dlhé roky aj spravovala a finan-
covala. V zavodnom klube sa rozvijala zdujmova
a umelecka cinnost, rozli¢né krazky a posobili tu
hudobné, divadelné a spevacke subory. V objek-
te sa nachadzala divadelna séla, kde sa az do kon-
ca 90-tych rokov prevadzkovalo kino. Budova sa
stala centrom kultirneho a spolo¢enského dia-
nia v celej obci.




Vyroba bola nepretrzita, vratane nedele a sviat-
kov. Pracovalo sa v troch zmenach v ¢asoch
6.00-14.00, 14.00-22.00 a 22.00-6.00 hod. Admi-
nistrativni zamestnanci pracovali podla vtedaj-
Sich platnych predpisov aj v sobotu, neskor boli
soboty volné. Vacsina zamestnancov mala by-
dlisko v Stupave a do prace dochadzali pesi,
pripadne na bicykloch. Celkovy pocet zamest-
nancov v obdobi vrcholnej produkcie dosahoval
poctu okolo 350 [udi.

V povojnovom obdobi sa okrem zvySovania pro-
dukcie kladol doéraz na zlepsenie pracovnych
a zivotnych podmienok zamestnancov. Okrem
bytovej vystavby, ako priamej investi¢nej cin-
nosti podniku, boli vybranym zamestnancom
pridelované stavebné pozemky pre individualnu
bytovu vystavbu na dnesnej Lipovej ulici. Podnik
podporoval stavebnikov kamerfom do zakladov
a urcenym mnozstvom cementu za rezijné ceny,
ako aj zapozi¢anim stavebnych strojov. Rozsiahle
investicie prvej polovice 50-tych rokov priniesli
zlepsenie socidlnych podmienok vybudovanim
novych Satni a kupelni, ktoré nahradil starSie
prevadzky v drevenom baraku. V novom ob-
jekte sa nachadzala aj zavodna jedalen a bufet.
Zlepsili sa aj podmienky pre administrativnych
pracovnikov, ktori sa z priestorov byvalého karo-
liovského majera prestahovali do novostavby
administrativnej budovy, nachadzajicej sa pria-
mo v aredli podniku. K zlepSeniu bezpecnosti na
pracovisku prispelo vybudovanie zavodnej am-
bulancie a hasi¢ského skladu.

Dbalo sa aj na vychovu vlastnych kadrov, ce-
mentaren mala zaradenych ucnov v robot-
nickych profesidch a umozniovala vybranym
zamestnancom studium na strednych i vysokych
Skolach. Podporovalo sa zapajanie pracovnikov
do kultdrnych, Sportovych a oddychovych ak-
tivit. Podnik poskytoval autobus na organizo-

vané zajazdy Sportovych a kultirnych podujati
v Bratislave. V rokoch 1955 - 1958 bola v lokalite
KoSariska brigadnicky vybudovana chata ,Ce-
mentdrka“ V tom istom case prispela cementaren
pracovnymi silami a mechanizmami k vybudova-
niu Sportového Stadidna v Stupave. Na rekreaciu
sa vyuzivali aj zariadenia partnerskych podnikov
v rdmci zdruZenia cementarni a neskor aj za-
hrani¢nych partnerov z NDR, Madarska a Juho-
slavie. Castou destinaciou rekreacii zamestnan-
cov bol Krym.

Foto hore

K rozvoju Stupavy prispela cementdrer aj dostavbou
kultiarneho domu. Bola tu kniznica, kinosdla, aj divadlo.
Svojmu ucelu sluzi dodnes, napriek necitlivej prestavbe
v novom miléniu.

Foto v strede
K zamestnaneckym vyhoddm patrili aj dovolenky, ktoré
zabezpecoval podnik.

Foto dole
Na rekredciu bola urcend aj podnikovd chata
Cementdrka na Kosariskdch, nedaleko lomu Prepadlé.




Upadok produkcie a koniec vyroby (1975-1982)

V povojnovom obdobi sa vyroba neustale
zvySovala a v polovici 70-tych rokov dosiahla
maximalnu Uroven, ktoru predstavovalo pribliz-
ne 300 000 t cementu ro¢ne. V tomto obdobi sa
vsak zacal prejavovat zavazny problém v podobe
zhorsenia kvality vapenca z lomu Prepadlé. Hor-
nina z novych dobyvacich priestorov bola vdaka
vysSiemu obsahu horcika nevhodna pre palenie
slinku. RieSenim tohto problému sa stal dovoz ko-
rekéného vapenca z lomu v Rohozniku, s ktorym
sa domaci vapenec zmiesal a tym sa podarilo
dosiahnut znizenie obsahu hor¢ika v surovine.
Povodny plan pocital s postupnym navysovanim
mnozstva dovezenej suroviny, ktoré malo do-
siahnut v roku 1980 az 300 000 t, teda celoro¢nu
potrebu.

Tieto mnozstva si vyzadovali rozsiahle investi-
cie, najma do vybudovania skladovacich sil
a rozsirenia vleckového aredlu o odovzdavkové
kolajisko. V takychto podmienkach sa uvazova-
lo s pokra¢ovanim vyroby cementu az do roku
1990. Doprava suroviny sa vsak ukazala ako naj-
vacsi problém tohto rieSenia. Najma nelumerné
zataZenie hlavnej Zzeleznic¢nej trate v Useku Zohor
— Devinske Jazero, ktora bola uz beztak na hranici
priepustnosti. Uvazovalo sa dokonca o priamom
napojeni vlecky cementarne na zelezni¢nu trat
Zohor - Plavecky Mikul3s pri Lozorne, avsak k us-
kutocneniu tychto planov uz nedoslo.

Prevadzku cementérne sprevadzal pocas celej
existencie problém vysokej energetickej naroc-
nosti, ktora je désledkom mokrého procesu pa-
lenia slinku. Stupavska cementdren vykazovala
najvyssiu mernu spotrebu tepla zo vsetkych
cementéarni na Slovensku. RieSenie sa hladalo

v zdokonalovani technoldgie vyroby a v precho-
de na palenie alternativnymi druhmi paliva. Ked'
sa vsak k tomu pridal problém so surovinovymi
zdrojmi, bol osud cementarne specateny. Po zva-

zeni vsetkych okolnosti bolo rozhodnuté ukoncit
zaciatkom 80-tych rokov vyrobu a presunut ju
do novovybudovaného podniku v Rohozniku,
kde bol zvoleny suchy sp6sob palenia s celkovou
ro¢nou produkciou 1 500 000 t bieleho cementu,
portlandského cementu a vapna.

Vyroba cementu tak bola ukoncena v roku 1981.
Ale vzhladom k tomu, Ze sa prejavila disproporcia
v potrebe cementu, bola v roku 1982 na kratky
cas obnovena.V Stupave v tom c¢ase uz nebol do-
statok kvalifikovanych pracovnikov a na zaistenie
prevadzky boli uvolnené pracovné sily z ostat-
nych slovenskych cementarni. Spésob ich prace
v tyzdennych zmenach si vyzadoval znacné

naklady. K definitivnemu ukonceniu vyroby ce-
mentu v Stupave tak doslo v oktébri 1982.

Foto

V 80-tych rokoch vyroba cementu skoncila. Priestory
podniku vsak mali sliZit ako zdkladria pre servis

a opravy v ostatnych podnikoch VHJ Ceva Trencin.



Transformdcia podniku (1982-1990)

Uz v roku 1978, kedy bolo jasné, Ze vyroba bude
ukoncCena sa zacalo s transformaciou podni-
ku. Vzhladom k existujicim opravarenskym
a udrzbarskym kapacitam, ktoré sa v cementarni
po 2. sv. vojne budovali, vznikol v jej priestoroch
novy narodny podnik s nazvom Cevaservis. Jeho
poslanim bolo zabezpecovat tdrzbu a opravy v os-
tatnych podnikoch vyrobno-hospodarskej jednot-
ky (VHJ) Cementarne a vapenky Trencin (skratene
CEVA), do ktorej stupavska cementdren patrila. Tato
napln sa tykala najma strojnych a zamocnickych
profesii a v mensej miere aj administrativnych pra-
covnikov. Ostatni zamestnanci v Specializovanych
cementarskych profesiach nasli uplatnenie v novej
cementarni v Rohozniku alebo v inych podnikoch,
pripadne odisli do dochodku.

Strojné a technologické zariadenia boli postupne
demontované a v pripade vhodnosti pouzité
pri opravach v podnikoch patriacich do VHJ CEVA.
Jednalo sa o pomerne naro¢né prace s velkymi ob-
jemami demontovaného materidlu. Ako prva bola
kompletne zlikvidovana lanovka. Hlinisko bolo,
v spolupraci s vtedajSim MNV, vyuzité na skladku
komunalneho odpadu. Existujtce vyrobné budovy
boli adaptované na novu ¢innost, pripadne vyuzité
ako sklady. V areali byvalej cementarne aj nadalej
prebiehala investi¢nd vystavba dielenskych ob-
jektov a podnik aj nadalej zabezpecoval zamest-
nanecké byty podiefanim sa na bytovej vystavbe
v Stupave.

Zasadnu zmenu priniesli udalosti z novembra
1989, ktorych désledkom bol prechod z centralne
planovaného riadenia hospodarstva na trhové.
V rdmci nového ekonomického systému uz nebol

udrzatelny nastaveny model spoluprace jednot-
livych podnikov v ramci VHJ CEVA a podnik sa tak

musel adaptovat na nové pomery.

Foto hore
Aj po transformdcii patril podnik k najvacsim
zamestndvatelom v Stupave.

Foto dole
Pohlad na druht rotacnu pec, vybudovant v 50-tych
rokoch v Case, ked'uz jej uloha koncila.

Foto vpravo
V 80-tych rokoch sa investicie sustredili
na zabezpecenie ¢innosti charakteru lahkého priemyslu.







Likvidacia a transformdcia
aredlu (1990-2020)

Narodny podnik Cevaservis tak bol v prvej vine
kuponovej privatizacie sprivatizovany a transfor-
movany na akciovu spoloc¢nost. Spolo¢nost bola
zapisana do obchodného registra k 1. maju 1992.
Zakladné imanie bolo rozdelené do 72 238 akcii
s hodnotou 1000 Sk. Predmet c¢innosti nad-
vazoval na doterajSiu pracovnu naplni, teda naj-
ma strojarska vyroba nahradnych dielov, vyrob-
nych strojov a zariadeni, dopravnych zariadeni
a vzduchotechnického potrubia a servis a opravy
zariadeni na vyrobu tlakového vzduchu. K tomu
sa pridala vyroba plastovych okien a dveri a Spe-
cializovand velkoobchodna a maloobchodné ¢in-
nost.

V novych podmienkach postupne doslo k de-
centralizécii vyrobnych a prevadzkovych ¢innosti

medzi viacero mensich spolo¢nosti, ktoré si za-

chovali charakter lahkého priemyslu. Spolo¢nost
Cevaseryvis tu figurovala ako majitel priestorov

byvalej cementarne, ktoré prenajimala alebo

preddvala jednotlivym podnikom.

K zésadnej zmene tohto stavu doslo po roku 2005
schvéalenim nového tdzemného planu Stupavy.
Dokument navrhol vyuzit plochy v juznej ¢asti
arealu byvalej cementarne na bytovu vystavbu
a polyfunkciu a v severnej ¢asti na alternativne

* vyuzitie s moznostou realizacie bytovej vystavby,

obcianskej vybavenosti alebo podnikatelskych
.aktivit bez negativneho dopadu na zivotné pros-
tredie.

Tym bolo rozhodnute o budtcnosti cemen- -
tarskych vyrobnych _objek_tov_, pre ktoré sa v pod-
- -mienkach- navrhovanych  Gzemnym planom

a redlnych ekonomickych moznosti investorov
nepodarilo ndjst adekvatne vyuzitie. Ich likvida-
cia prebiehala postupne a z pévodnej zastav-
by z roku 1930 sa zachovalo len torzo. Dodnes
stoji cast hlavnej vyrobnej budovy, konkrétne
mlynica, kde sidli spolo¢nost Cevaservis a bu-
dova transformatorovej stanice, zachovana
v takmer nezmenenej podobe. Uvolnené mies-
ta su postupne zastavované viacpodlaznymi
bytovymi domami. Proces transformécie stéle
nie je ukonceny a bude prebiehat este niekolko
nasledujucich rokov.

Foto hore
Slinkovd hala bola zburand v roku 2008. Do dnesnych
dnl sa zachovalo len j jej torzo.

-Foto dole
- Odstrel komina prispel vyrazne k zmene zaz:tej 51Iuety s

Stupavy.

Foto vpravo :
Zdber na ecementdren v ¢ase, kedy naplno produkovala '
cement tej najvyssej kvality.



Zhrnutie

Cementdren v Stupave je nepochybne zau-
jimavou kapitolou stupavskych, ale aj sloven-
skych dejin. V ¢ase vzniku sa jednalo o najmo-
dernejsi podnik svojho druhu na nasom uzemi
a ako taky produkoval cement najvyssej kvali-
ty. Jeho vysoka kvalita bola dosledkom pouzitej
technolégie mokrého spdsobu vyroby, pri ktorej
sa vapencoveé a ilové zlozky mohli v surovinovom
kale dokonale premiesat a homogenizovat. Tato
technoldgia vsak so sebou niesla aj nedostatok
v podobe velmi vysokej energetickej naroc¢nosti
palenia slinku, kedy sa okrem samotného slinu-
tia suroviny musela odparit voda z kalu. Vedenie
podniku sa s tymto problémom snazilo vyspori-
adat ¢i uz zavedenim kalcinatorov alebo precho-

dom na dostupnejsie alebo lacnejsie paliva. Ked'

sa vsak v 70-tych rokoch pridal problém s kvali-
tou vapenca, bol osud tovarne specateny.

V zavere sa teda natiska otazka, ¢o Stupava tym-
to podnikom ziskala a ¢o stratila. Cementaren
mala najvacsi vplyv na tom, Ze sa takmer vylu¢ne
polnohospodarske mestecko transformovalo
na polnohospodarsko-priemyselné sidlo. Pro-
dukciou cementu ziskala Stupava dobré meno
a stala sa zndmou aj za hranicami regionu. Ne-
zanedbatelny je aj pocet ludi, ktori v nej nasli
pracu a podpora, ktort vedela poskytnut mestu
pri jeho rozvoiji. V ¢asoch, ked' neboli sprchy bez-
nou sucastou domacnosti sa napriklad mohli
obyvatelia osprchovat v podnikovych kupel-
niach. Treba vsak spomenut aj negativa, z ktorych
najvyraznejsie boli dopady na kvalitu zivotného
prostredia. V prvom rade to bola velka prasnost.
V pamati starSich generacii su listy na stromoch
biele od usadeného prachu, alebo vyprata bie-

lizen, ktord pri suseni stvrdla. Nemalym problé-
mom bola aj vysoka intenzita nakladnej automo-
bilovej dopravy, ako aj hlu¢nost suvisiaca s touto
dopravou a so samotnou vyrobou.

Zastavenim vyroby a zburanim vyrobnych objek-
tov sa podstatne zlepsila kvalita zivotného pros-
tredia z hladiska ¢istoty ovzdusia a hluku, vyrazne
poklesla intenzita nédkladnej dopravy. Uvolnil sa
priestor pre novu vystavbu, ktora vsak paradoxne
tiez priniesla problémy majuce dopad na kvalitu
zivotného prostredia. Zanedbanie budovania
infrastruktury prinieslo nemalé problémy tech-
nického, ale aj socidlneho charakteru. Intenzivnu
nakladnu dopravu vystriedala este intenzivnej-
Sia osobna doprava. Znacne problematicka je
dostupnost obchodnych sluzieb, $kolok, Skoly
alebo zdravotnej starostlivosti. A k tomuto stavu
vyrazne prispieva navysenim poctu obyvatelov

aj masivna bytova vystavba v aredli byvalej ce-
mentarne.

Jednozna¢ne mozeme povedat, Ze Stupava prisla
o kus svojej historie. O subor stavieb s vynimocne
kvalitnym architektonickym stvarnenim, ktoré jej
davali Specificky charakter a nezamenitelnu si-
luetu. K tejto strate navyse doslo v Case, kedy sa
na Slovensku pozvolna zacala dvihat vina zauj-
mu o priemyselné pamiatky a to jej dava trochu
trpkastu prichut. Cas a pokrok sa viak zastavit
nedaju a nema velky vyznam Spekulovat, ¢o by
bolo keby. Lepsie bude sa zamerat na poznavanie
tejto kapitoly dejin Stupavy a ziskané poznatky
zachovat pre budtice generacie.
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